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EDITO

Un débat s’ouvre sur I'esthétique de Paris.

Cette notion abstraite et philosophique traite du
sens des formes et des choses, de ce qui nous saisit,
nous parle, nous rassure. A Paris, I'esthétique majo-
ritairement édifiée par Haussmann est batie sur une
somme cohérente, harmonieuse dans une unité réglée
d’avenues, de facades et de places orientées vers
I"'unité de l'espace public.

Les mobiliers urbains, les objets serviles, tech-
niques, participent également a cet ordre bien que,
contrairement a l'architecture, on ne situe pas tou-
jours trés bien ou en sont la gouvernance et la vision
par-dela la nécessité. Une question se pose alors a
tous: comment faire évoluer cette harmonie? Doit-
on s’enfermer dans la célébration haussmannienne et
par la méme de son pastiche? Ou peut-on, comme
certains 'ont démontré, évoluer avec des propositions
d’objets nouveaux qui servent la ville et de nouveaux
usages? A ces objets s'ajoutent ceux qui parcourent
la ville, le systéeme de transport, les bus, les véhicules
postaux, les services de secours ou de police qui
contribuent également a I'esthétique et a I'imaginaire
des villes. Ces objets fluctuent, ils changent et parti-

cipent également a ce sentiment de devenir étranger
a sa propre cité ou au contraire d’étre étonné par-de-
la ses habitudes. Enfin, il y a le phénoméne récurrent,
temporaire, invasif des travaux de voirie, des chantiers
d’immeubles, des expérimentations, des événements
brefs, des transformations et des nouveaux usages de
la ville qui contribuent a en changer la perception et
I'esthétique de facon significative.

Tous ces objets, toutes ces choses souvent oubliées,
ignorées, concourent pourtant a c6té de I'architecture,
de l'espace public et des régles d’urbanisme, a forger
I'identité et la beauté de la ville. A contribuer aux ma-
niéres dont elles nous affectent, nous rassurent, nous
interpellent.

C’est l'objet de cet ouvrage issu d’une étude
conduite dans le cadre de Faire Paris. Cette étude se
propose d’imaginer le transitoire, le temporaire,
c’est-a-dire tous les phénoménes régis par le temps
et les maniéres dont il pourrait prendre part a I'urba-
nisation, a I'esthétique et a I'harmonie de la ville.

Jean-Louis Frechin,
Architecte DPLG, designer
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Cet ouvrage

ne traite pas

de I'urbanisme
transitoire,

mais des actions
transitoires

qui ont besoin
d’urbanisme et
de design.




LES OBJETS DU TRANSITOIRE

ORGANISER, URBANISER ET DESSINER
LES FONCTIONS DES EQUIPEMENTS DU

TRANSITOIRE

L'esthétique de Paris est
aujourd’hui surtout celle
des travaux.

Cette notion abstraite et philosophique traite du
sens des formes et des choses. A Paris, I'esthétique
majoritairement édifiée par Haussmann est batie sur
une somme cohérente, harmonieuse et dans une unité
réglée d’avenues, de facades et de mobiliers urbains.
La ville contemporaine est également parcourue par
de nombreuses situations par de nombreux phéno-
meénes, par de nombreux objets mobiles ou fixes. On
pense aux cabines téléphoniques anglaises, mais éga-
lement aux bus ou aux taxis new-yorkais ou londo-
niens, aux services de la poste et désormais aux vélos
cargo de livraison. Les transformations nombreuses,
expérimentations, projets urbains, adaptations aux
changements climatiques et travaux d’entretien font
également partie de ces phénomenes qui contribuent
a l'identité des villes. En effet, les nombreux travaux
public et privé participent malgré eux a l'esthétique
des villes.

Les nouveaux comportements, les nouveaux usages,
et des changements sociologiques profonds ont un
impact sur les pratiques urbaines. On consomme
désormais la ville plus qu'on ne la vit. L'espace public
devenu espace de vie publique, qui est soumis a une
forte utilisation entrainant usures rapides, dégra-
dations, incivilités, tags et incidents divers qui sont,
qu’on le veuille ou non, des constituants forts de l'es-
thétique de la ville autant que les facades et les mobi-
liers de I'idéal homogéne haussmannien.

Paris change ! Et doit changer. La ville est en ten-
sion entre ses habitants et ses nombreux visiteurs,
entre finitude et devenir, mais aussi entre urbanité et
idéologie.

Aristote nous rappelle les obligations liées a la fon-
dation et a 'aménagement d’une ville en y ajoutant le
«souci esthétique ».

La baisse inéluctable des véhicules dans Paris et

donc de l'occupation de la chaussée ouvre des oppor-
tunités de dé-densification, de déploiement d'offres
nouvelles, favorisant des dispositifs transitoires tes-
tables aux esthétiques nouvelles. Mais I'ensemble des
changements, des travaux, des bouleversements et
des actions courantes d’entretien ne sont pas sans
discussions et contestations pour des raisons souvent
multiples et variées entre réparation, projet, expéri-
mentation et adaptation a I'urgence.

La ville terminée et la ville en mouvement co-
habitent, en confrontation I'une avec l'autre. Ces
transformations nombreuses sont une source majeure
d’irritants, de dysfonctionnements et de troubles
dans le quotidien des piétons, cyclistes et automobi-
listes, mais également de tous ceux qui veulent vivre
a Paris ou visiter la capitale. Il y a désormais un enjeu
global d’accompagnement et de domestication de
ces transformations, quelles qu'elles soient.

Comment dés lors intégrer le changement en train
de s‘effectuer? a I'identité globale de la ville? Com-
ment donner «forme>» a ses mutations et les intégrer
plus que les subir?

L'urbanisme est la production de la forme urbaine,
tant physique que sociale et culturelle. C’est une ma-
niére démocratique et politique d’agencer les activi-
tés des citadins dans le temps et I'espace pour ce qui
est durable.

La ville a déja mis en place des actions d’urbanisme
tactique, c’est-a-dire d’aménagement provisoire
entre deux projets. Certaines de ces actions ont été
des réussites, comme 'aménagement de la place de
la Sorbonne ou Les Grands Voisins.

Il n‘est point ici d’enjeu d’urbanisme tactique pour
ce provisoire, mais plutét de donner a ses objets et a
ses fonctions de I'entre-deux, une urbanité, des régles,
une forme, une identité permanente. C’est un enjeu
pour la ville en train de se faire, se défaire, se répa-
rer. Le défi est de réunir les conditions de I'émergence
d’un sentiment collectif des esthétiques en devenir et
temporaires dans une ville ancienne en transforma-
tion et d’en accompagner les formes et les usages.
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Travaux tiers empiétant sur la voirie, Quai d’lvry, Paris 13¢, mai 2021.

La construction d’une esthétique du temporaire
sera rendue possible par une gouvernance et par la
définition de réponses formelles, fonctionnelles, de
régles, d'usages et de réglements pour designer ces
objets de I'entre-deux.

Explorer le monde des design anonymes qui font la
ville, comme les nommait Bruno Munari, c’est le projet
que nous proposons d’explorer dans cet ouvrage.

On traite les expérimenta-
tions, les dispositifs tempo-
raires avec les équipements
et 'esthétique des travaux
sans aucune distinction.

"



FRANGOIS DECOSTER,
ARCHITECTE-URBANISTE

Entretien avec Jean-Louis Frechin

Les «corona-pistes», je les trouve trés bien parce
qu'elles préfigurent des choses... ce qui sera, ce qui se-
rait possible... Mais parfois, a La Chapelle par exemple,
cela ressemble & un champ de bataille | Ca renvoie
presque une image «militarisée» de lI'espace public,
ou ce que l'on donne a voir, ce sont les conflits entre
les différents usages plutot que leur cohabitation.

Franchement, par moments, ca faisait peur pen-
dant les confinements ou il ny avait personne dehors
et tu avais ces étranges trucs en béton. C’est vraiment
un langage de balisage de chantier.

Ces objets provisoires, les GBA, ont été installés
maintenant il y a deux ans et demi. Cela dure, entre
I'installation et le projet final et il y a une dégradation
physique, de couleur, des chocs et de la pollution et
une situation toujours complexe.

Les camions les poussent et modifient les aligne-
ments, ensuite personne ne vient les remettre en
place ou assurer un minimum d’entretien, donc finale-
ment a vélo, c’est parfois dangereux. Quand tu passes
par ces pistes la nuit, I'éclairage public fait ressortir
toutes les traces de signalisation au sol, les anciennes
mal effacées et les nouvelles. Quand tu roules a vélo,
tu sais plus laquelle est la bonne. Mais, il faut le dire,
c'est intéressant parce que cela a installé 'usage du
vélo d’une maniére plus claire et plus pérenne.

Ce que l'on constate, c’est que la ville est en trans-
formation permanente, on a de plus en plus de travaux,
tout le temps. J'ai I'impression qu’il y a une accéléra-
tion et je ne sais pas a quoi c’est lié. Cette ville vieil-
lie, on la répare et cela devrait s’arréter a un moment,
mais cela ne s’arréte jamais.

C'est sGrement lié a I'éclatement des prestataires
qui fait qu’il est devenu presque impossible de coor-
donner des périodes de travaux qui permettraient de
réaliser plusieurs choses a la fois.

Aprés, les experts de la voirie, la ville de Paris ou la
direction de la voirie, qui se sont occupés de cela avec
succes, auraient sirement énormément de choses a
nous rétorquer pour nous montrer que ce n‘était pas

possible de faire différemment. Cependant, je pense
par exemple pour le choix des teintes, peut-étre cer-
tains détails de signalétique, des actions comme celles
que vous menez avec cet ouvrage auraient pu rendre
les choses plus douces dans I'espace public.

Pour Lyon, nous avons mis en place un langage avec
Encore et NoDesign.net sur la signalétique, sur I'esthé-
tique et le numérique. L'agence chargée par la SPL des
installations provisoires, I’Atelier Supernova, devant la
gare, a repris certains codes, mais d’'une maniére un
peu «dégradée>» slirement parce que c’était provi-
soire, donc moins cher. Je ne les blame absolument
pas. lIs ont fait leur job et ca fonctionne.

Pour le transitoire, les questions physiques, des flux
et des circulations, il devrait y avoir quelque chose
entre les urbanistes et 'équipe de design signalétique,
de la porosité, de la cohérence, du projet au-dela et
par-dela la com’. Pour encore une fois aider les gens a
changer de regard sur un lieu.

La question du temps est présente. Nous nous
sommes impliqués dans beaucoup de projets de
friches a transformer, des lieux ou tu ne sais pas forcé-
ment ce que tu vas faire, ou il faut dépolluer, requali-
fier, on parle de préverdissement. Ce qui était nommé
le préverdissement redonne une forme de vie a des
territoires, tu donnes quelque chose a un site qui était
abandonné dans sa fonction précédente, tu remets le
terrain dans une attractivité acceptable tout en ayant
assuré dépollution, biodiversité, embellissement, ver-
dissement. Pour redémarrer un cycle alors que le site
était abandonné dans sa fonction précédente.

C’est un peu le méme accompagnement qu’il pour-
rait y avoir pour les pistes cyclables provisoires. Une
stratégie de validation, au-deld du pur fonctionnel
routier, pour préfigurer et accompagner la montée
en puissance du vélo a Paris. Peut-étre qu’il pourrait
y avoir une sorte de gradation des lieux: ceux ou il est
nécessaire de fournir des efforts spécifiques, et ceux
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ou l'on déploie au metre, ou l'on renforce la sécurité
avec des organisations robustes «quasi militaires» sur
les points d’échanges comme les portes de Paris. Et
peut-étre aussi un minimum d’équipements associés
a ces nouveaux tracés, ne serait-ce que des arceaux
a vélos.

Cela pourrait presque étre beau, mais il faut le des-
siner, dépasser le fonctionnel et I'organisation pour en
produire des synthéses contextuelles et sensibles. Vu
le nombre de blocs en béton que I'on a mis dans Paris,
on aurait pu dessiner un dispositif contextuel adapté.

Faut-il mettre des toilettes en plastique un peu
moches partout dans Paris? Si c’est le cas, il faut les
penser et les dessiner, car on ne peut remplir I'espace
public avec plus de poubelles, plus de toilettes, d’uri-
noirs, ou de pisse-debout. L'espace public doit préser-
ver une forme de neutralité.

ENJEUX

En conclusion, on ne peut plus confondre espace
public et voirie. Il faut alors transformer un élément de
contraintes en éléments de valeurs.



PATRICK JOUIN,

Entretien avec Jean-Louis Frechin

Quelle est, a ton avis, la place des objets dans la
perception de I'esthétique de Paris 2

Le mobilier est I'élément de la grande révolution
haussmannienne. On a découvert en réfléchissant au
mobilier urbain a quel point il compte dans I'espace
public pour créer une image. En France, le modéle
parisien a été copié partout: a Lyon, a Nantes, dans
toutes les grandes villes. On a un peu oublié que le
point de départ était parisien, la ville a peut-étre
oublié sa propre histoire.

Les objets sont importants dans la ville, sur les
trottoirs. lls sont comme la représentation d’une idée
citoyenne, un concept qui permet un contact avec la
ville, direct, utile. lls nous rendent service et embel-
lissent le quotidien. Quand on utilise ces objets, ils
nous appartiennent. Mettre un papier dans une pou-
belle ou s’asseoir sur un banc, c'est la ville qui rend
service. Nous créons une relation qui va plus loin que
le regard ou l'usage.

Disséminés partout dans la cité, ce sont «des petits
morceaux de pain, comme le Petit Poucet, qui disent
quelque part I'idée de Paris». L'idée d’appartenir a un
territoire continu représenté par ce mobilier aussi bien
dans un quartier populaire, un quartier haussmannien
ou un quartier moderne. lls sont des moments qui
comptent dans notre vie. Cela crée un sentiment d’at-
tachement et d’habitude au-dela de la forme.

Pour cela, ces objets doivent appartenir a un cata-
logue raisonné de mobilier, qui permet 'unicité dans
la diversité des usages. Cette cohérence réimprime
constamment ce qui reléve de la communauté, la col-
lectivité. Nous avons besoin d’appartenir a une collec-
tivité pour étre heureux. Mais vivre en ville n'est pas
facile. Nous avons également besoin de comprendre
toutes les frictions qui viennent du groupe. La ville est
un espace avec des régles, des devoirs, des politesses,
et l'obligation de se respecter les uns les autres. Le
mobilier urbain vient nous rappeler que nous sommes
un individu dans un collectif civilisé.

J’ai toujours plutot été en faveur d’un mobilier qui
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est monolithique, mono-forme pour les villes. Pour
moi, c’est ca la force du mobilier urbain. En fait, il est
politique dans le sens de «polis». Quand le mobilier
est choisi au fil des usages ou de besoins qui sont tous
différents, on perd sa logique de cohésion et on abime
la cohérence de cet ensemble fragile.

La qualité qui est mise dans le design, dans le des-
sin ou dans les matériaux est capitale pour les mo-
biliers de l'espace public. lls nous disent qu’ils sont
solides et refletent l'institution qui les déploie. Que
nous pouvons compter sur elle, quelle est efficace.
C’est un message important, qui s’applique indiffé-
remment dans un quartier de passage, populaire, ou
aisé. Vous étes servi de la méme maniére ! C'est trés
important pour moi de faire vivre cette ambition de
qualité partout et pour tous.

Je suis designer. Cette idée de travailler pour les
autres est importante. Nous espérons dans nos projets
que ce que nous mettons dans les objets va réussir a
induire un comportement citoyen vertueux, symbo-
liqgue, et d’appartenance. Faire ressentir cette idée
d’appartenir a un collectif, c’est la maniére dont je vois
les choses.

Penses-tu que I’on peut évoluer et sortir de
I"esthétique historique haussmannienne ?

Est-ce qu’il faut dépasser Haussmann, le remettre
en cause? La réponse est oui parce que nous devons
innover. Il y a de nouveaux usages. On ne va pas faire
une borne Vélib’ a la maniére d’Haussmann.

Quand la ville de Paris a décidé de ne plus avoir de
catalogue du mobilier urbain, je pense qu'elle a com-
mis une erreur. Mais je crois qu'elle est en train de re-
considérer cette approche.

Je comprends parfaitement qu’a un moment donné
on doive innover et qu’il faille sortir du modéle hauss-
mannien pour les nouveaux objets: vélos, pompes
a air publiques, bornes de recharge électriques,
ombrages, finition des ouvertures des revétements
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Proposition de sécurité anti véhicule bélier par Patrick Jouin

étanches pour augmenter les espaces en pleine terre,
etc. Beaucoup d'objets qui n’existent pas dans le cata-
logue haussmannien.

Le modeéle haussmannien est de grande qualité
parce qu’il a été construit pour durer. Les investisse-
ments étaient énormes et utilisaient les technologies
de I'époque. Par exemple la fonte de fer qui est inu-
sable. La qualité de la matiére et la robustesse sont
vraiment essentielles. Je comprends qu'on veuille
changer de forme ou innover et sortir de l'esthé-
tique haussmannienne parce que ca représente une
vision bourgeoise et classique de Paris, mais est-on
condamné au pastiche ¢ Il est normal de se demander
si Paris est réductible a son passé. Mais nous devons
également nous interroger sur ce que nous laisserons.
La question est alors celle de la cohérence d’un état
d’esprit, de matériaux, de métaphores.

Au début ou I'on a commencé a travailler a Paris, on
ne nous dit rien.

Intuitivement, nous nous sommes placés dans un
rapport a la nature, au végétal. Il y a une partie du

ENJEUX

mobilier urbain comme le banc qui reprend des vo-
lutes qui pourraient étre celles qui sont issues d’un or-
nement végétal. Chaque époque représente le végétal,
il y a un lien évident qui se fait.

A I'exemple des objets haussmanniens et des pro-
positions de Guimard pour le métropolitain. Ce sont
deux visions différentes, mais finalement cohérentes.
Elles cohabitent parfaitement aujourd’hui.

Iy a des coexistences difficiles a Paris: trop
d’objets qui n‘ont pas leur place dans la ville et il y a
trop de couleurs.

Couleurs de deux mondes différents en fin de
compte. D'une part le monde haussmannien avec le
vert, tout ce qui a trait aux jardins, aux parcs, aux fon-
taines, aux bancs et d’autre part tout ce qui est mar-
ron et qui est lié a la voirie, aux feux tricolores, aux
potelets anti-stationnement. C’est comme s’il y avait
deux mondes qui ne se parlent pas. Un monde éternel,
le monde des jardins et un monde plus contemporain.
C’est une erreur de séparer la voirie et les jardins.

lls doivent se parler, ils doivent étre ensemble, ils
doivent faire unité dans la ville.



Proposition de glissiere en béton armé par Patrick Jouin.

Aujourd’hui, il ny a pas de logique, le contexte
prime souvent avec, par exemple, les demandes des
architectes des Béatiments de France, les aména-
gements spécifiques, temporaires... Il n'y a plus de
logiques. Il n’y a que le contexte et les besoins et a un
moment donné, c’est le grand bazar.

A Paris, il y a de l'ordre et du désordre et pour moi
le mobilier urbain fait partie de l'ordre.

Le mobilier doit venir apaiser I'espace public par
son ordonnancement et donc on doit composer les
objets les uns avec les autres.

Il faut que l'on crée cet ordonnancement qui, pour
I'instant, n’existe pas. Il faut inventer un ordre, des
régles. La couleur est importante. La gestion de cou-
leurs est technique et complexe car en fonction du
support il y a des variations. On doit pouvoir les parta-
ger pour les appels d’offres. Avoir des référents cou-
leurs est un projet en soi.

On évoque souvent la discrétion, le retrait néces-
saire du mobilier urbain pour parler a tout le monde.
C’est-a-dire que le mobilier urbain doit posséder une
espéce de neutralité de sa fonction.

J’appellerai cela une politesse. C’est la politesse du
mobilier urbain. C’est compliqué parce qu’il y a des ob-
jets et des travaux absolument partout.

Pour placer les services ou les fonctions néces-
saires, on vient prendre sur lI'espace dont la multi-
tude a besoin. Ces objets doivent, vis-a-vis du piéton,
avoir une certaine politesse et essayer de s’effacer en
partie. C’est complexe, car chacun de ces objets doit
avoir une esthétique qui va au-dela de la forme issue
de fonctions. C'est dans la répétition et le choix formel
de la ville que l'on agit sur le sentiment esthétique.

Dans une ville ultra ornementée comme Paris, un
objet discret est beaucoup plus visible. Il ne disparait
pas en fin de compte. Dans cette ville, & chaque fois
que l'on sur-dessine un objet, que l'on travaille trop sur
la plastique de l'objet, il lasse et disparait.
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EXTENSION DU DOMAINE DES TRAVAUX

L'identité des villes, ce sont également les pan-
neaux de circulation routiere, les objets techniques, et
surtout, comme le montre une carte en temps réel, les
travaux...

La ville pourrait faire produire pour les chantiers
des objets qui seraient réutilisés et réutilisables. Et au-
tant bien les faire, parce qu’il y a des problématiques
de colt global. Je crois que si on faisait les choses
bien et avec des matériaux qui résistent, ils nous col-
teraient moins cher sur le long terme. Sur ces objets
qui expriment une idée défensive, qui te protégent ou
qui repoussent, comme signe ce n’est pas fantastique.
Quand on va se balader en forét, un tronc d’arbre mis
en travers d’un accés est un objet cohérent qui t'em-
péche de passer. Cet objet appartient a son contexte,
a son milieu. Je pense que si I'on vient prendre un
objet avec un élément de contexte qui a du sens, il va
devenir notre tronc d’arbre. Ces objets doivent étre
moins agressifs en fin de compte et rendre un service
de facon logique, discréte. lls sont ambivalents, a la
fois discrets et visibles, |a et ailleurs. On souhaite les
voir et ne pas les voir, comme la plupart les objets de
l'espace public.

Iy en a certains, comme une fontaine, on veut
pouvoir I"avoir et la voir. Mais voila, une poubelle, on
veut I"avoir mais on ne veut pas la voir. Si les objets
sont dessinés, la moindre barriere doit dire plus que ce
qgu’'elle est, avoir une impertinence, une beauté. C'est
Paris et c’est la France. Elle doit étre élégante, méme
pour des travaux !

Comment imaginer des objets d’expérimentation
pour la ville 2

Quand je pense a cela, ca m'évoque toujours Achille
Castiglioni et son systéme chez Zanotta. Il reprend
le panettone d’Enzo Mari comme un socle, met un
poteau, et puis ce poteau peut étre un portemanteau
ou une barriere, il peut étre une table, il peut tout.
Mais il y a un élément unique qui est la «base». Un
systéme qui permet de s’adapter dans la complexité
des usages et des contraintes d’un chantier. Un objet
qui va résister au temps, qui va prendre des chocs. On
peut également mettre dessus quelque chose qui est
plus fusible, qui va s’abimer, qui va peut-étre résister
que le temps du chantier ou un an ou deux, mais il est
fixé sur une base qui est de qualité méme quand elle
est abimée et ruinée, elle reste de qualité.

Un systéme de la permanence et puis de I'imper-
manence, toujours ensemble. Pour faire un ensemble
net et propre.

ENJEUX

LES OBJETS D'EXPERIMENTATION
HORS DES CHANTIERS

Ce qui n‘est pas évident de mon point de vue de
citoyen, c’est le déficit de signalisation des expérimen-
tations de la ville et des expérimentations citoyennes.
C’est un terrain compliqué, la signalisation sur les équi-
pements provisoires doit étre claire la signalisation ne
peut pas étre signalisée pour le citoyen et doit étre
affirmée en tant que telle. Proposer un panneau qui
donne date, durée, ce que lI'on y fait, on expérimente,
on essaie !

Autre remarque, ces expérimentations sont sou-
vent faites avec des matériaux de mauvaise qualité, et
trop souvent avec des matériels de travaux publics.

Il'y a un élément qui est important, c’est la beauté
de notre ville. C'est important de respecter la ville. Elle
est la vitrine d’une forme de beauté. Nous avons une
responsabilité, nous devons préserver cet acquis.

LES OBJETS TEMPORAIRES

Effectivement, il y a des situations ou la fréquen-
tation augmente de facon significative. Il faut identi-
fier et observer ces moments qui se reproduisent tout
le temps. Prendre quelques exemples de situations
intéressantes: un concert, une manifestation qui se
reproduisent souvent au méme endroit, parfois de
facon récurrente.

Les grands événements sont toujours a peu prés
au méme endroit. On peut imaginer qu’il y ait quelque
chose a faire pour accompagner ces récurrences.

J’avais dessiné un systéme pour le Stade de France
en sachant qu’il y a dix événements par an au Stade
de France. A chaque fois, on retrouve des kiosques,
des baraques, des roulottes qui ne sont pas au niveau.
Dans le projet que nous proposions, nous actions
le fait que les kiosques allaient venir. Mais il y a des
équipements qui ne bougent pas, statiques. Quelques
poteaux parasols qui font de 'ombre, qui accueillent.
Le reste du temps, ces espaces sont utilisables par
les gens du quartier. C’'est un pré-équipement mixte
en quelque sorte qui fait que cela structure, quel
que soit I'usage qui en est fait, avec ou sans kiosques
buvettes. Ca vient, ca part, ce n'est pas triste, cest
complémentaire. Cela évite ce qui est un peu toujours
triste avec ces lieux qui ne sont équipés que de temps
en temps, un sentiment d’abandon. Pour le Stade de
France, c’était assez facile.
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Pour équiper un lieu qui n'est pas fait pour les évé-
nements comme le Champ-de-Mars, il est important
de créer des situations pour que des équipements
comme les toilettes provisoires soient toujours au
méme endroit, par exemple. Deux fois par an, sur dix
ans ca fait quand méme vingt fois. Préparer un endroit,
dont on sait qu’il serait un péle de fluide qui sera tou-
jours 13, peut avoir du sens et de I'intérét.

L'idée est d"avoir de meilleures conditions d’accueil,
de préserver la pelouse, de permettre de réaliser
ces événements exceptionnels dans un cadre propre
et bien tracé. On I'équipe en électricité, en eau, en
réseau d‘évacuation. Cela est plus économique a
terme. On pourrait les nommer des plages d’insertions.
C’est-a-dire que lI'on a des zones qui permettent de
changer la destination du lieu de facon récurrente. Les
exemples sont importants pour en démontrer l'intérét.

Champ-de-Mars, pelouse du Tréne, pelouse des
Invalides, jardin du Trocadéro, place de la République,
autour du Parc des Princes, place des Fétes, les sites
sont nombreux.

Ce sont ces plages d’insertions qui sont intéres-
santes a dessiner, c’est un peu comme des bornes ou,
si tu veux, tu viens y mettre quelque chose. Les Jeux
olympiques nous obligent a réfléchir a cela.

Pour répondre au changement climatique, nous de-
vons prototyper de nouveaux types de mobiliers expé-
rimentaux autour de 'ombre, de l'eau...

Il 'y a déja quelques expérimentations nécessaires
sur la résilience climatique. Il y a quelque chose a
faire dans le mobilier provisoire qui vient apporter de
'ombre et du confort, pour donner envie aux gens de
sortir en été. La place de la République est belle en
hiver, elle est trés chaude et dure en été.

On pourrait imaginer un arbre minéral ou de métal.
Mais également des dispositifs de végétalisation mo-
biles, une sorte de bac Riviera a roulettes si tu veux,
mais qui propose quelques espaces avec des échanges
thermiques temporaires et que lI'on pourra déplacer.
Faire un travail avec du métal déployé et venir créer de
'ombre dans un lieu de passage pour aller d’un endroit
a un autre. Il protége, il peut servir de guide pour mar-
cher sur une partie du chemin, il peut servir de guide
pour marcher I'été.

La chaleur est un phénoméne physique sur lequel
on doit agir, elle est aussi un phénoméne psycholo-
gique. L'ombre est aussi visuelle et change la vision,
le rapport a la lumiere, la perception. Ce dont nous
nous parlons ensemble, c’est d’un provisoire récurrent,
en cycle. Les matériaux sont intéressants. Le banc
Davioud est fait dans une matiére qui s’abime: le
bois. Mais c’est intéressant de se dire que cette piece
fusible en bois est en fait un piége a carbone. En
France, la forét pousse d’environ 3 % tous les ans. Mais
on ne la coupe pas, car le bois est trop cher. Donc, le
bois tombe et il pourrit et dégage du CO2. C'est in-
téressant et important d’utiliser du bois pour piéger
le CO2. C'est un investissement. Il est une matiére du
futur du mobilier urbain, & redécouvrir.

QUELLE ESTHETIQUE POUR LA VILLE EN TRANSFORMATION ?

Proposition de glissiere en béton armé.




Plot de chantier peint en blanc & l'occasion de la Biennale d'art contemporain 2 yad, Arabie saoudite

«Peut-étre que cette
question de transitoire

est de changer le regard.

La transition, c’est le regard
des gens sur un lieu.»

Extrait de I'entretien avec Francois Decoster, architecte-urbaniste
de I'agence AUC.

On expérimente, on essaie.
Est-ce que les objets de tra-
vaux sont devenus les Legos
de la ville pour faire a peu
prés n‘importe quoi?

Piste cyclable & I'intersection de Pére-Lachaise, Paris 11¢, décembre 2021.
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IDENTITE PARISIENNE

MOBILIER EMBLEME ETERNEL?

Banc Davioud, jardin du Luxembourg, Paris 6°

Boite a sable transformée en bouche d’aération des locaux de la Propreté de
Paris, place de la Reine-Astrid, Paris 18° Fontaine Wallace, boulevard Voltaire, Paris 6° Colonne Morris, place de la Nation, Paris 7¢
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IDENTITE PARISIENNE

EVOLUTIONS DU MOBILIER URBAIN
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MUPI JCDecaux (vers 2010), design
Sanisette JCDecaux (2009), design Patrick Jouin Patrick Jouin
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Panneau d’affichage publicitaire
Clear Channel (2019), design Christian
Biecher. Panneau d’information (vers 2019) Abribus JCDecaux (2015), design Marc Aurel Veélib” Métropole, Smoovengo (2018), design inconnu
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IDENTITE PARISIENNE

vl Le défi

INTENTIONNALITES VS FONCTIONNALITE

n‘est pas le
changement
mais la
qualité des
propositions
houvelles.

Corbeille de propreté Bagatelle (2013), Design Wilmotte & Industries. Poubelle Cybel (2019), Rossignol.

Modele sur mesure vs «sur étagere».

La poubelle Wilmotte anti-attentats a été changée
pour gérer le probléme des rats.
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IDENTITE CONSTRUITE

s, =

Ecusson ville de Paris, MUPI JCDecaux

MUPI ville de Paris, JCDecaux Vélib” JCDecaux, design Patrick Jouin

MOBILIER URBAIN <KPATRICK JOUIN»

Dans les années 2000, re-création d'une identité parisienne
par l'unité des formes, de la couleur, le «gris nacré souris>,

présent sur tous les houveaux mobiliers et services de la ville
de Paris. Concus par le designer Patrick Jouin et opérés par

JCDecaux.

32 QUELLE ESTHETIQUE POUR LA VILLE EN TRANSFORMATION?

Véhicules de collecte des déchets Propreté de Paris

Barriere de chantier gris et vert

PROPRETE DE PARIS

Création en 1979 de la direction de la Propreté et de I'Eau,
identifiée par une seule couleur: le «vert propreté de Paris>»
arboré par les véhicules, I'équipement des travaux, les pou-
belles, la tenue des agents, ce qui permet de visualiser

les actions de la ville.

Laveuse de rue Propreté de Paris
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IDENTITE FRAGILE

IDENTITE OU COMMUNICATION ?

Livrée des véhicules de police francais des années 1950 aux années 1970, dite
voiture « Pie » en référence & sa carrosserie blanc et noir.

Véhicule électrique de Volkswagen expérimenté en 2018 par la police parisienne,
reprenant la livrée blanc et noir historique Nouvelle livrée 2021 des véhicules de la Police nationale.

Une lutte entre statu quo et évolution qui déborde le seul
cadre municipal.

Les objets publics mobiles qui parcourent la ville ont aussi un
réle dans l'identité générale.

Bus livré fle-de-France Mobilités bleu, en service & Paris a partir de 2017.
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IDENTITE TEMPORAIRE

ESTHETIQUE DES TRAVAUX

Une réponse unique pour toutes les interventions.

Glissiére en bét
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IDENTITE SPONTANEE

JE NE PAS JETH
YO8 MEGOTS
DANS NoOS {

i PLANTATIONS,

'I

Terrasse temporaire installée rue des Vignoles, Paris 20¢, janvier 2021

INITIATIVES CITOYENNES

On ne peut pas ne pas changer pour évoluer, vivre
et garantir I'adaptation du milieu aux conditions de vie
de chaque époque. Pour conduire ces évolutions, la
ville laboratoire induit un changement de rythme et
de nature de l'innovation et des modalités d’expéri-
mentation. Ces enjeux ont changé la nature de nom-
breux objets parisiens par ailleurs surabondants.

Les initiatives citoyennes, destinées a associer les
habitants a la vie et aux évolutions de leur environ-
nement permettent de créer des interactions fortes
entre le milieu et la politique. Les modalités d’appli-
cation de cette ambition dans la ville, par essence
supérieure a I'ensemble de ces composantes, sont
complexes. L'espace public de tous n’est pas I'espace
de chacun. En résultat, la création d’esthétique spon-

tanée, produite par certains et subie par tous n'a pas
donné les résultats escomptés. Elle pose les questions
éternelles de gouvernance et d’adaptation a tous des
désirs de certains dans un ensemble qui doit étre
démocratique et garantir la cohésion collective. Ces
défis sont renforcés dans les villes anciennes, les
centres anciens et notamment Paris. La démocratie
participative n’a pas encore trouvé son centre de
gravité ni le barycentre de 'ensemble de ses formes.

QUELLE ESTHETIQUE POUR LA VILLE EN TRANSFORMATION ?
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Jardins partagés aux pieds d’arbres a Paris, encouragés depuis 2015 par le dispositif « Permis de végétaliser » de la ville
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IDENTITE DE LA
TRANSFORMATION

Comment faire la ville dans une interaction plus grande avec
les citadins ¢ La ville «user centric », consommée, parcourue,
participative, est-elle la ville ¢

Celle-ci n‘est-elle que I'addition d’individus, de leurs volontés

et de leurs désirs ¢ La cité ne serait-elle pas beaucoup plus
grande hors de nous, vivante, autonome, lente, complexe,
résiliente, indépendante et forcément commune, mais égale-
ment instable et évolutive, changeante.

Peut-on ainsi raisonner l'intérét général par rapport a la
somme des intéréts particuliers ¢ Peut-on développer le vélo
contre les autres usagers de la ville. Peut-on laisser a I"auto
toute la place disponible? La réponse est non, la ville ne peut
se construire dans une bataille de lobby contre lobby.

La ville est a la fois un milieu, un ensemble de phénoménes
et de dispositifs en interaction permanente. Le tout est
supérieur a la somme des parties, et ses parties sont hétéro-
génes, de natures différentes dans un ensemble qui évolue
en permanence et qui doit étre aménagé, réparé, entretenu
et soigné.

Alors, il faut prendre soin de ce tout et le définir comme
perspective au-dela des personnes: des objets, des arbres,
des monts, des rues, des immeubles, des choses qui y

sont attachées, mais aussi des situations modestes qui la
parcourent: transitoires, mobiles, récurrentes ou exception-
nelles. La gouvernance démocratique doit élargir la justesse,

la maitrise et la profondeur de ses propositions et décisions.
Alors, peut-étre, deviendra-t-elle la ville de tous et de chacun.

40 QUELLE ESTHETIQUE POUR LA VILLE EN TRANSFORMATION ?

L"enjeu de la
construction de
la métropole au
xxi® siécle est la
création d’une
esthétique de

l]a cohabitation
avec la
transformation
permanente.




Existe-t-il
une identité
maitrisée du
provisoire ¢

La nature des situations urbaines provisoires est
variable: équipement, aménagement, services, tra-
vaux, événements, sécurité, climat. Quelle est alors
I'incidence de toutes ces situations provisoires sur
I'identité d’une ville comme Paris?

Aujourd’hui, de nombreuses actions temporaires
des villes (travaux, installations temporaires, évé-
nements, actions de sécurité) sont réalisées avec le
matériel de signalisation de travaux publics, attribuant
a la ville une esthétique de chantier permanent. Est-il
possible de domestiquer et de contextualiser ces ac-
tions récurrentes et limitées dans le temps?

Les sujets adressés sont nombreux. La protection
des chantiers de travaux publics, I'entretien de la voi-
rie et des divers réseaux, les constructions neuves
ou l'on s’éléve d"un champ de bataille a des entrelacs
d’échafaudages mécaniques, voilés, publicitaires, gé-
rés ou subis sont-ils satisfaisants?

Ne sont-ils pas tout aussi contraignants et péna-
lisants que les travaux de voirie ¢ Les pistes cyclables
provisoires relévent-elles de l'esthétique classique
des travaux ou méritent-elles une expression spéci-
fique, annoncant leur mission et la préfiguration de
quelque chose de définitif¢ Les événements et les

IDENTITES FLUCTUANTES

hyper fréquentations sont-ils a traiter avec les maté-
riaux et objets fonctionnels des mémes travaux? Les
expérimentations qui préfigurent et testent les pos-
sibles futurs ont-elles également une signature pro-
visoire identifiable ¢ Les expérimentations citoyennes
nous dédouanent-elles du respect du bien commun
de l'espace public?

Il est aujourd’hui observable que I'ensemble de ces
situations temporaires sur l'espace public font iden-
tité et image et bouleversent la perception «idéa-
lisée>» de Paris.

Si les grands projets ont toujours un accompa-
gnement a la hauteur des bouleversements qu’ils
provoquent, les travaux, expérimentations, ou évé-
nements du quotidien le mériteraient également. Les
irritants quotidiens doivent étre accompagnés et faire
partie de I'image, de l'esthétique de toute ville, et de
Paris en particulier.

Il devient nécessaire de prendre en compte lin-
tégration de dispositifs transitoires souhaités et de
concevoir gouvernance, régles et modalités pour
construire une esthétique et une identité gérées et
positives de la transformation.
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QUEL EST LE VOCABULAIRE
DU PROVISOIRE?

Les objets transitoires dans I'espace public relévent souvent
d’une culture de l'efficacité et de la fonctionnalité au détri-
ment de toutes les autres. Ainsi les équipements et matériels
de travaux publics organisent ce qui circule et ne doit pas
durer. On peut le comprendre dans la culture des travaux
publics et de la voirie, mais a I'"heure ou I'on souhaite plus de
résilience, d"agilité, de possibilités d’expérimentation, et de
beauté, il faudrait vraisemblablement se poser la question de
la quantité d’objets rouges, oranges ou jaunes qui vont baliser
nos cités.

On mesure I'enjeu d’imaginer et de proposer d’autres typo-
logies d’objet pour les dispositifs transitoires, expérimentaux,
saisonniers ou exceptionnels.

LB

........................
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REPARTITION DES TRAVAUX

M Opérateur de réseau: 3354 (56

Tiers (travaux sur batiment) : 1791 (30

Ville de Paris (travaux sur espace ou édifice public) : 776 (13,1 %)

LES TRAVAUX DANS PARIS

Carte représentant I'ensemble des chantiers
dans la ville de Paris.

Données pré

, le site internet de la
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Assemblage de GBA, place de la Concorde, Paris 8¢ a




CO mpre ndre IDENTITE DU TRANSITOIRE
les situations

et les typologies  sirmmons uruss

de changement.



IDENTITE DU TRANSITOIRE

4 CHAMPS D'INTERVENTION

TRAVAUX MOBILITE SITUATIONS EXPERIMEN-
EXCEPTION- TATIONS
NELLES
Travaux publics de voirie Piste cyclables temporaires, L"hyperfréquentation
en préfiguration et définitives Les déchets
Sécurité

p. 91

Travaux tiers (immeubles)



TRAVAUX

TRAVAUX PUBLICS
DE VOIRIE




Chantier rue du Faubourg-Saint-Antoine, Paris 11°, octobr
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EQUIPEMENTS DE CHANTIER

TRAVAUX PUBLICS A TRAVERS LE MONDE

ulo, Brésil lumineu

Glissiére en plastique, Brasilia, Brésil

/, Etats-Unis. Glissiére en plastique, Brasilia, Brésil Glissiere e Arabie saoudite
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LE PANETTONE, UN PLOT
DEVENU UNE ICONE

= J—_‘.!.

Ce plot d’organisation du trafic dessiné comme un panet-
tone (gateau italien de Noél) est devenu une icone du design
urbain dans de nombreuses cités italiennes ou il est indisso-
ciable du paysage urbain. Devenu le symbole de Milan,

le panettone a été concu il y a plus de trente ans par le
designer Enzo Mari, alors qu’il était le consultant en mobilier
urbain pour la cité lombarde. Cet objet utilitaire a été concu
comme une solution temporaire pour empécher les véhicules
de stationner. En I'espace de cinqg ans, ils ont littéralement
envahi les rues non seulement de Milan, mais de toute I'ltalie,
devenant sans aucun doute l'objet le plus populaire et le plus
détesté du designer. Capable de satisfaire tous les besoins
fonctionnels, de régulation des travaux, trafics, stationne-
ments et autres pistes cyclables, il est économique, ne
nécessite aucun entretien. Ce panettone en béton avec

un petit crochet en acier sur le dessus est ramassé et dé-
placé par une machine. Pour Paola Antonelli, « Parfait pour
s’asseoir et manger une glace ou, comme si vous étiez sur
une riviere, pour sauter d’une pierre a I'autre: il a toujours
été une caractéristique de la vie milanaise: un vrai petit
habitant de la ville, qui organise le trafic et protége.»
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LE CONE, L'OBJET A TOUT
FAIRE DE L'OCCUPATION
PROVISOIRE DE L'ESPACE

L'efficacité des cdnes de signalisation (appelés également
plots, cdnes de chantier ou encore cénes de Liibeck)

n‘est pas a prouver au regard de son utilisation massive.

lls permettent la mise en place de signalisation temporaire.
Qu’il s"agisse de signalisation de chantier, de signalisation
routiére, de plot anti-stationnement, de zonage d’activités
diverses ou d’un balisage quelconque, le cdne de signalisation
est indispensable.

Les cones se déclinent en différentes tailles et dans divers
coloris. Pour une signalisation temporaire efficace, des ac-
cessoires sont disponibles: barriéres, panneaux de signalisa-
tion a clipser, poteaux de signalisation lestés... ainsi que tout
I'équipement de sécurité pour réguler la circulation en cas de
travaux ou de sinistres. Les matériaux qui composent les plots
sont a la fois souples et trés résistants aux chocs et intem-
péries. lls sont a la fois robustes et ultrarésistants aux chocs,
mais également souples pour ne pas causer de dégats lors
d’un accrochage avec une automobile ou un vélo. Fabriqués
a base de caoutchouc et de PVC recyclé, ils sont a la fois
résistants, stables, indéformables, recyclables et légers

a transporter.
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FILET DE CHANTIER

Filet orange a Rome.

RETE GIGAN (FILET GIGAN)

Luigi Bertoncini, Gian Mario Beretta, Pierluigi Maggioni (1980)

En ville, dans les belles et anciennes villes italiennes,
il arrive souvent de croiser quelques chantiers de tra-
vaux publics. Pour signaler leur présence et circons-
crire I'emprise du chantier et la rendre inaccessible,
on utilise en ltalie, le filet orange. C’est la vedette des
chantiers, transparent, entiérement en polyéthyléne,
il remplace les clétures en treillis électro soudé, en
toéle plus lourdes et plus chéeres ou opagque comme
ailleurs en Europe. Ce Filet orange a été initialement
concu par Luigi Bertoncini avec Gian Mario Beretta,
entrepreneur et Pierluigi Maggioni, directeur tech-

64

nique qui I'ont mis au point. Le filet Gigan est issu
d’une technologie de production de la société Tenax

qui, grace a un procédé d’extrusion et de repassage,

garantit résistance, solidité et durabilité. Présence

constante et incontournable de la métropole romaine,

il reste encore I'un des exemples les plus répandus

et anonymes du design italien. Il est devenu, parfois,
le triste symbole des chantiers qui n’en finissent pas,

I'éternel «work in progress».
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Filet vert, place de la Nation, Paris 11¢, février 2022
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GLISSIERE EN BETON ARME
(GBA)

Le terme « DBA > signifie «double béton armé>», quand
«GBA>» est I'acronyme de «glissiére en béton armé».

Les deux dispositifs en béton ont des différences, mais
ont un but commun: ce sont des séparateurs trés solides
concus en béton armeé servant a délimiter les chantiers

et les zones de travaux et les protéger des véhicules dans
une zone de circulation. En cas d"accident, des véhicules
pourraient percuter la cléture de chantier a pleine vitesse
et éventuellement blesser passants, ouvriers ou cyclistes.
Le GBA est un bloc profilé en béton armé qui soutient des
barriéres de chantier. Les blocs GBA peuvent également

étre employés dans un cadre urbain ou de pistes cyclables.

lls existent en différentes tailles, et différents systemes
de raccordement pour obtenir une protection continue:
agrafes, crochets. Le principe fondamental d’un GBA est
son poids, sa masse et sa capacité a étre déployé.

LES ROLES DU GBA

Augmenter la sécurité Facilité

ope . e .
en milieu urbain d’installation
Protéger les ouvriers, les cyclistes des risques Les blocs GBA, en fonction de leur taille et leur
engendrés par la circulation intense en milieu poids, sont installables grace a un élévateur a
urbain. Le GBA convient pour dévier la circulation fourches ou une grue.

autour des clétures de chantier. Eloigner avec
succes la circulation a proximité d’un chantier
en milieu urbain, en installant des blocs en béton
soutenant des clotures opaques.

Stabilité maximum
des barriéres de chantier

Les blocs GBA permettent de protéger les barrieres
de chantier des vents puissants et des passants.

TRAVAUX PUBLICS DE VOIRIE
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LES BARRIERES DE CHANTIER

AILLEURS A PARIS

Barriere BVP2 avec cloture.

Paris, France.

Il existe a Paris

un seul modéle
agréé, la barriéere
grise BVP2.
Malgré tout,
celui-ci cohabite
parfois avec
d’autres modéles.

_ T

Séoul, Corée du Sud.
Barriere BVP2 en usage & Paris

New York City, Etats-Unis. Londres, Royaume-Uni.
Assemblage hétéroclite de barriéres a Paris

70 QUELLE ESTHETIQUE POUR LA VILLE EN TRANSFORMATION? TRAVAUX PUBLICS DE VOIRIE 7



BARRIERE BVP2

EVOLUTION DE LA GAMME DES BARRIERES
FORNELLS POUR LA VILLE DE PARIS S

-

E0E 019

Lpramsrn Mute o Pans 2035 Type 002 Egrprmers Hane e Pars. BWPE - FORWELLS A-02

F

L Barriess de chanlssr Bisie vl de Pafia L gltbuie A0 (Randier Mmote ville de Pars Li €ibEuFe d chasdiel opagas nille o Paris
AagrirneTe WC EVIPE - FORMELLS -0 Aipeeied W° EWPE - FONNELLYS A-[0 gyt W VPR - FORMELLY A%

Cette nouvelle gamme de barriére apporte différents
changements:

- Un passage du vert «Chirac>» au gris froid (RAL 7011)

- Des perforations pour lutter contre le graffiti et I'affichage
- Des matériaux 100 % recyclés et recyclables

- Plus de |égéreté par rapport au précédent modele

QUELLE ESTHETIQUE POUR LA VILLE EN TRANSFORMATION ?

Barriere de chantier BVP2
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QUELLE MISE EN CEUVRE?

Barrieres rue du Faubourg-Saint-Antoine, Paris 6°, octobre 2021 Barriéres avenue Philippe-Auguste, Paris 6°, avril 2021

Barrieres non alignées. Barriéres alignées, chantier rangé, affichage complet.

QUELLE ESTHETIQUE POUR LA VILLE EN TRANSFORMATION? TRAVAUX PUBLICS DE VOIRIE




TROTTOIRS TEMPORAIRES

AILLEURS A PARIS

: e * T
TERRLETIa

Trottoirs temporaires, solutions industrielles: légers, Trottoir temporaire en bitume a Paris: contribue a la dégra-
réparables et plus propres, mais peut-étre plus fragiles dation de la chaussée, semblable a une rustine qui marque
et plus chers. un changement de couleur sur la voirie.

76 QUELLE ESTHETIQUE POUR LA VILLE EN TRANSFORMATION ? TRAVAUX PUBLICS DE VOIRIE 77



PROTECTION DES ARBRES
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REPERES TECHNIQUES
DES TRAVAUX

En France, le marquage pique-
tage doit étre conforme a la
norme NF P 98-332. Les codes
couleurs régis dans cette norme
concernent le marquage et le
piquetage des réseaux enterrés
ainsi que les distances a respecter
entre les réseaux enterrés, et le
voisinage entre les végétaux et les
réseaux.

Electricité, éclairage,
signalisation routiére

Gaz et hydrocarbures

Produits chimiques

Eau potable

Assainissement et eaux pluviales

Chauffage et climatisation

Télécommunications,
signalisation routiére

Zone de travaux

Zone d’emprise multi-réseaux

&

»
p
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PRPE <
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!
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QUELLE ESTHETIQUE POUR LA VILLE EN TRANSFORMATION?

COMMENT FAIRE D'UNE CONTRAINTE
UN ATOUT?

Ces «marquages» techniques de balisage du sous-sol sont
appliqués avant les interventions pour une bonne exécution
des manceuvres et des questions de responsabilité. Bien que
nécessaires, elles ont malheureusement tendance a rester
visibles pendant une longue durée, méme apres les travaux.
Il serait intéressant d’en faire un élément performatif de la
technicité et de I'efficace de la conduite des travaux et de la
maitrise du sous-sol.

TRAVAUX PUBLICS DE VOIRIE 81



GOUVERNANCE, REGLEMENTS
ET GUIDES DE CHANTIER

AILLEURS

N e be el

g

Londres, Royaume-Uni.

Hong Kong.

Montréal, Canada.

82 QUELLE ESTHETIQUE POUR LA VILLE EN TRANSFORMATION?

A PARIS

7¢ protocole de bonne tenue des chantiers.

TRAVAUX PUBLICS DE VOIRIE




INFORMATIONS CHANTIER

UN ENJEU D'HOMOGENEITE

[RE e T
O
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la mm'nuuge

laville auss

Le systéme existant d’infor-
mation de la ville de Paris est
une opportunité de fusionner
information et données régle-
mentaires dans un ensemble
cohérent a condition qu’il soit
utilisé systématiquement, ce
qui n‘est pas toujours le cas.

Panneau d’information chantier.

Remplir les obligations
réglementaires ne suffit
pas a garantir la qualité
de I'affichage.

Autorisation d'occupation de I'espace public pour un chantier a Paris. Autorisation d'occupation de I'espace public pour un chantier a Paris, février 2022.

84 QUELLE ESTHETIQUE POUR LA VILLE EN TRANSFORMATION? TRAVAUX PUBLICS DE VOIRIE 85



INFORMER

oU COMMUNIQUER?

11 0l 3

Panneau d’affichage sur un chantier de la Compagnie parisienne de chauffage
urbain (CPCU).

Panneau d’information chantier sur les travaux du Grand Paris Express.

Panneau d’information chantier de GRDF.

Panneau d’affichage commercial durant un chantier au Forum des Halles.

QUELLE ESTHETIQUE POUR LA VILLE EN TRANSFORMATION ?

La qualité
graphique peut-
elle rivaliser
avec |"hétéro-
généité des
dispositifs ¢
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SIGNALETIQUE PROVISOIRE

SIGNALISER, ORIENTER, ET ORGANISER
LES FLUX DURANT LES CHANTIERS

Signalétique temporaire pour le chantier de rrac yon, design Bureau 205 (2) Signalétique temporaire pour le chantier de la BnF Francois-Mitterrand, Paris 87, design

QUELLE ESTHETIQUE POUR LA VILLE EN TRANSFORMATION? TRAVAUX PUBLICS DE VOIRIE




Application d'orientation, de service et d’information durant le chantier de La Part-Dieu a Lyon, design NoDesign

«SOL-FACILE», LE NUMERIQUE:
LA CONTINUITE CHANTIER-PROJET

Changer de regard sur un lieu qui se transforme.

90 QUELLE ESTHETIQUE POUR LA VILLE EN TRANSFORMATION ?

Signalétique temporaire pour le chantier de la gare de La Part-Dieu a Lyon, design Supernova

« SOL-FACILE »,

UNE SIGNALETIQUE DE CHANTIER

Le quartier de La Part-Dieu a Lyon est en plein
renouvellement urbain et ce jusqu’en 2030. De grands
chantiers sont en cours, et I'espace public, les trans-
ports, les rues, les places, et la dalle qui le surplombe
en sont fortement affectés et en transformation
permanente.

Un chantier aussi vaste et complexe, avec des
interventions sur plusieurs niveaux, implique des
changements perpétuels de la circulation des piétons,
des autos et des vélos. En groupement avec Colas et
I'équipe de paysagiste d’Urbalab, I'agence Supernova
intervient a la demande de la SPL pour accompagner
les usagers de La Part-Dieu, signaliser et organiser les

TRAVAUX PUBLICS DE VOIRIE

flux en s’adaptant a la constante évolution des travaux
en parallele du projet du «Sol-Facile » de 'AUC mené
par Francois Decoster. Pour répondre a ces enjeux, le
systeme mis en place se compose d’une signalétique
peinte au sol et de mobilier dassises en béton suf-
fisamment robuste pour étre transporté de zone en
zone au gré de I'évolution du chantier. La signalétique
au sol reprend les codes couleurs suivants: le bleu
pour les flux de piétons allant a la gare, le blanc pour
les flux de piétons allant au métro et le rouge pour les
pistes cyclables.



TRAVAUX

TRAVAUX TIERS
(IMMEUBLES)




ﬁl‘m‘m H}-‘- = Juu_l' F 'ﬂ_"'-'ﬂ:""' "'4.'H.‘."-""' "..': & WY i ,.r’:*'."w—r-

LE MISTRAL
2%

Chantier théatre du Chatelet, place du Chatelet, Paris 4°, janvier 2022. d 7 x . & - =






PROTEGER LES PIETONS

AILLEURS A PARIS

Plancher sur mesure pour la circulation piéton créant une protection des arbres, boulevard Diderot, Paris 7¢, jan

ns exigu a I'esthétique proche d’un echaffaudage,
Utilisation d’un container par PacVan, Etats-Unis. Protection pour les piétons, Paris 11¢, janvier 2022 Protection pour les piétons, rue de Richelieu Paris 1¥, janv

QUELLE ESTHETIQUE POUR LA VILLE EN TRANSFORMATION ? TRAVAUX TIERS (IMMEUBLES)




Echafaudages rue Réaumur, Paris 2¢, janvier 2022

La ville et les citadins sont
perturbés par les grands
chantiers de construction.
Ces derniers sont importants
pour son attractivité et le
logement mais ils contribuent
fortement a affecter la ville
tant fonctionnellement qu'es-
thétiquement, de jour comme
de nuit.

i e,

E - .
T - -.'_‘|_|..'\-._'|.."'-.

Couloir de circulation piéton lors d’un chantier rue Réaumur, Paris 2¢(1) Couloir de circulation piéton lors d’un chantier rue Réaumur, Paris 2°(2)

QUELLE ESTHETIQUE POUR LA VILLE EN TRANSFORMATION ? TRAVAUX TIERS (IMMEUBLES)




FACADE DES CHANTIERS
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HABILLER LES CHANTIERS

AILLEURS

A1) T m

1]

I W gy o
L]

Habillage publicitaire a Lisbonne, Portugal.

104

A PARIS

Masquage des travaux du batiment Saint-Laurent, avenue des Champs Elysées,
Habillage publicitaire a Lisbonne, Portugal Masquage des travaux du batiment Dior, avenue des Champs-Elysées, Paris 8¢ Paris 8¢

Masquage de travaux du batiment Cartier, rue de la Paix a Paris 2°. Habillage publicitaire lors du chantier de I'h6tel Lutecia, Paris é¢.
Béche de protection a Lisbonne, Portugal.

QUELLE ESTHETIQUE POUR LA VILLE EN TRANSFORMATION? TRAVAUX TIERS (IMMEUBLES) 10S



BASES DE VIE

DES BATIMENTS TEMPORAIRES DANS LA VILLE

- = i
- 3 —rT -\
- = e =
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e
&
1
Base de vie de chantier, boulevard Diderot, Paris 7¢, janvier 2022. Base de vie chantier de I'h6tel Bvlgari, Paris 8¢. Base de vie en bois, chantier du nouveau siége social de Vinci, Nanterre (92)

Architecture ou empilage
d’Algeco?

Toilettes de chantier au-dessus d’un trottoir a Paris, janvier 2022 Base de vie place du Palais-Royal, Paris 1" en novembre 2020. Base de vie place du Palais-Royal, Paris 1°" en février 2022.
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AFFICHAGE DES PERMIS
DE CONSTRUIRE

AILLEURS A PARIS

b ek e B 8, PP § WLABLE
T ! Affichage r > rk, Etats-Unis.
AL B il mag,

[

tion boulevard
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MARIE-JOSEE LACROIX,

DIRECTRICE DU

BUREAU DU

DESIGN DE MONTREAL

Entretien avec Jean-Louis Frechin

BOITE A OUTILS
DES CHANTIERS

Vue de Montréal, Paris fait figure de référence pour
sa ligne esthétique, sa cohérence.

Une continuité d’abord historique et en accord
avec les nouveaux usages. La nouvelle ligne historique
parisienne reste cependant a définir. L'esthétique est
subjective, mais comment une ville a travers la norme
contribue-t-elle a constituer une esthétique? Il y a
a Paris une grande tradition des réglements d’urba-
nisme. «La norme c’est la cohérence, et la cohérence
c’est la norme. »

La doctrine du bureau du design de Montréal en
matieére d’aménagement est «Prévenir plutét que
guérir». Pour la gestion du transitoire et en particulier
des chantiers, nous avons développé «la bofte a outils
des chantiers» dans une volonté premiére d’harmoni-
ser les équipements et d’améliorer la qualité visuelle
et fonctionnelle aux abords des chantiers.

Elle s’adresse aux chargés de projets, chargés de
communication et toute personne impliquée dans
la planification et la gestion d’un chantier de la ville.
Cette bolte présente également les outils pour mieux
informer les citoyens sur la nature des travaux et du
projet, mieux délimiter la zone du chantier et mieux
diriger les usagers en leur facilitant 'accés aux diffé-
rents services (stationnement, commerces, etc.).

Il est primordial que ce réglement soit partageable,
tripartite entre donneur d’ordre, chef d'ouvrage et les
citoyens.

Ce guide comporte trois volets:

INFORMER: Les caractéristiques du chantier
(nature des travaux, échéancier, budget), la préfigura-
tion du futur projet et un contexte (historique, envi-
ronnement, etc.).

DELIMITER: La zone de chantier, la zone d'entre-
posage de I'entrepreneur, la zone de circulation des
usagers.

110

Traitement des palissades en gris a proximité des monuments historiques.

DIRIGER: Donner les directions en périphérie du
chantier (stationnement, livraison, etc.), les parcours
piétons aux abords immédiats, les accés aux com-
merces, batiments et services.

Lors de la création de cette boite a outils, il a été
choisi d’intégrer ce systéme dés la phase d’appel
d’offre. Tout entrepreneur a l'obligation d’intégrer a
son devis la production des contenus graphiques et
rédactionnels en vue de la production des visuels aux
dimensions normées par le studio de design graphique
du service des communications de la ville. Un choix
d’habillage des clotures de I'emprise du chantier doit
étre considéré en concertation avec les commercants
qui pourront préférer des banniéres partielles pour la
visibilité de leur commerce.

Reste aujourd’hui la question de la gouvernance de
cette boite a outils de chantier.

QUELLE ESTHETIQUE POUR LA VILLE EN TRANSFORMATION?

Module d’information chantier dégageant une percée pour observer le chantier.

TRAVAUX TIERS (IMMEUBLES) 111
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A
LES KCORONA-PISTES »;

= Pistes cyclables existantes

DE NOUVELLES PISTES CYCLABLES

Pistes cyclables temporaires En pleine pandémie du Covid-19 (2020), la ville de Paris a mis en place
. . . 108 km de pistes cyclables temporaires dites « corona-pistes » en un temps
Pistes temporaires en projet

record.
== Autres aménagements cyclables




PISTES CYCLABLES
TEMPORAIRES

AILLEURS A PARIS

Goteborg, Suéde.

Urgence, impréparation,
improvisation, et prédomi-
nance des équipements

de travaux pendant la crise
sanitaire de 2020.

Londres, Royaume-Uni. iste cyclable provisoire, boulevard de la Chapelle, Paris 18¢, janvier 202







Entre
installations
temporaires,
préfigurées et
permanentes,
les limites sont
ténues.

124

QUALITE DES PISTES
CYCLABLES TEMPORAIRES

Piste cyclable, avenue Jean-Lolive, Pantin (93

Cette signalétique temporaire,
préfigurant une installation
permanente, est d'une bonne
qualité grace a un bon choix
des couleurs: le blanc, pote-
lets noirs, le choix d’'un GBA
de taille basse et une signa-
ture graphique de qualité.

MOBILITE




TEMPORAIRE
OU PERMANENT?

¥

il

T

Piste cyclable permanente au Portugal.

Lisbonne et Paris ne sont pas des villes des tradition cyclable.
On remarque des différences d’approches significatives

des équipements mis en place en fonction des pratiques de
conduite automobile, de conception de la ville, des cultures,
de la confiance sociale. La notion de piste cyclable provisoire
est variable. Ainsi a Lisbonne, les pistes permanentes sont
tres légéres, traitées par des peintures de sol et des potelets

Piste cyclables temporaire & Paris.

a mémoire de forme au diamétre fin quand le provisoire a
Paris exprime une défense volontariste des cyclistes a partir
d’équipements de protection lourds et ayant un impact visuel
important sur I'espace public. Cela illustre la virulence des as-
sociations de promotion de la bicyclette, notamment dans le
domaine de la sécurité. Toujours pas assez pour les cyclistes,
toujours trop pour les automobilistes.
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Arrét de bus industriel, avenue Gabriel-Péri, Montreuil (93).

T g *:.*.. B |

a2 )

Wave delineator, Etats-Unis

Séparateur d

clable, Londres, Royaume-Uni.

rateur de voie cyclable, Chicago, Etats-Unis

Jardiniere rateur de voie cy

e, Melbourne, Australie

QUELLE ESTHETIQUE POUR LA VILLE EN TRANSFORMATION?

EQUIPER LES PISTES
CYCLABLES TEMPORAIRES

Arrét de bus temporaire en bitume, avenue Gambetta, Paris 20¢, janvier

Objet spécifique, objet industrielou objet symbolique?

Les objets et dispositifs de travaux doivent-ils,
comme le recommande le CEREMA, utiliser les codes
et les objets de travaux publics 2 On mesure le rejet par
les populations de I'invasion de signes hors du cadre
discret nécessaire aux objets urbains. Pour équiper
ces pistes cyclables temporaire doit-on continuer a
utiliser les codes de travaux publics ou imaginer des
codes spécifiques? Ces dispositifs sont-ils particu-
liers ou issus d’offres industrielles2 Une ville comme

MOBILITE

Paris peut-elle créer un ensemble d’objets spéci-
fiques liés aux actions et événements transitoires qui
seraient aux événements temporaires ce que la fon-
taine Wallace est a I'eau et a I'hygiénisme ; la symboli-
sation d’une ville habitée par un phénoméne invisible
qu’il faut révéler: le temps.




Equipement temporaire modulable en béton

Séparateur de voie cyclable et flot de protection réversible en acier, Minneapolis, Etats-Unis.

Séparateur de voie amovible et ajustable en béton, Winnipeg, Canada.

QUELLE ESTHETIQUE POUR LA VILLE EN TRANSFORMATION ? 131




Potelet a mémoire de forme

Potelets a mémoire de forme gris et blanc, Lisbonne, Portugal.

©
'
—
—
'
i

Ces équipements industriels
offrent une diversité de
formes possibles et limitent
les dégats en cas d’impact.

\

Potelet & mémoire de forme noir et blanc, Paris 1, février 2022.
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Balise K5D jaune

<>
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LA BALISE KSD JAUNE

Largement utilisée sur la route, cette balise est spécifique aux chantiers
de plus de 15 jours.




LA GUERRE DES JAUNES

DIFFERENTS TYPES DE JAUNES

I B

L'installation de nouvelles
pistes cyclables a nécessité
des marquages nombreux
dont les jaunes sont pour le
moins varieés.

BANNIR LE JAUNE, MAIS LEQUEL?
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5

Piste cyclable au croisement du boulevard de Ménilmontant et de I'avenue de la République, Paris 11°, mars 2021.

Le probléme n’est pas le jaune, mais sa quantité qui se fait au
détriment de la neutralité nécessaire de I'espace public.
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COULEUR DU MARQUAGE

en jaune d'une piste cyclable temporaire & Berlin, Allemagne Marquage temporaire orienté piéton a Milan, Italie

QUELLE ESTHETIQUE POUR LA VILLE EN TRANSFORMATION? MOBILITE




PISTES CYCLABLES A PARIS

LE TEMPORAIRE EST LA PREFIGURATION DU
RESEAU DEFINITIF

Piste cyclable en cours de réalisation,Paris 6°, janvier 2022.
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PISTES CYCLABLES A PARIS

EVOLUTION

Piste cyclable, rue de Rivoli, place des Pyramides, Paris 1°

ole croisement rue de Rivoli, rue des Bourdonnais, Paris 1¢"

QUELLE ESTHETIQUE POUR LA VILLE EN TRANSFORMATION? MOBILITE




REGLEMENTS ET GUIDES
DE CONSTRUCTION
A L'INTERNATIONAL

Salt Lake City, Etats-Unis

Les réglements refletent les cultures qui les pro-
duisent. Ainsi ils sont simples et illustrés dans les
cultures anglo-saxonne. Les guides de Salt Lake City,
Helsinki, Londres, Amsterdam sont destinés a étre
compris par tous, notamment par les citoyens. La
culture francaise est différente et surtout basée sur
une culture de l'écrit, des regles et de la primau-
té de I'administration sur le citoyen. Les guides de
construction de pistes temporaires a Paris sont inexis-
tants et relévent plutdt d'organismes d’Etat ou d’orga-
nisations militantes. Le contexte est le méme pour
l'occupation temporaire de I'espace public, ou les tra-

144

vaux, avec un poids significatif de I'expertise reconnue
des ingénieurs des Ponts et Chaussées.

Il serait utile de définir le protocole du transitoire
avec des régles claires et illustrées, saisissables pour
les professionnels, mais également pour les associa-
tions et les citoyens afin de bien partager et faire com-
prendre les régles communes de maniére didactique,
impliquante et juste. Ce protocole serait aussi une
«école» de Paris des bonnes pratiques de conduite
des travaux, de la préfiguration, des expérimentations
dans une ville ancienne et cohérente.

QUELLE ESTHETIQUE POUR LA VILLE EN TRANSFORMATION ?

Londres, Royaume-Uni.

Streetmix, simulateur d’aménagement de voirie (Etats-Unis).
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New York City, Etats-Unis. Quick Build for Better Street par PeopleForBikes.
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CAHIER DE RECOMMANDATION
DU CEREMA (FRANCE)

Les recommandations de ce service de I'Etat permettant
d’anticiper le besoin de pistes cyclables temporaires et
d’aider a leur réalisation produisent des fonctions et des
usages sans formes, sans identité, sans urbanité. Elles sont
aujourd’hui contestées et contestables, a 'exemple de I"uti-
lisation du jaune massivement rejeté. Ces recommandations
pourtant pleines de bonnes intentions portent une partie de
la contestation «SaccageParis».

En mai 2020, a la sortie du premier confinement de
la pandémie de COVID-19, le CEREMA (Centre d’études
et d’expertise sur les risques, l'environnement, la
mobilité et I'aménagement), établissement public
d’Etat sous la tutelle du ministére de I'Environnement,
publie un cahier de recommandation technique pour
'aménagement de pistes cyclables provisoires.

Ce document est destiné aux collectivités qui
souhaitent tester des solutions d’aménagement pro-
visoires simples (création de nouvelles voies de cir-
culation pour les vélos ou élargissement des pistes
cyclables existantes) pour permettre aux cyclistes de
se déplacer a vélo de maniére efficace et en sécurité.

Dans ce document, rédigé en a peine deux mois
durant le confinement, le CEREMA recommande
«d’utiliser le matériel réglementaire de signalisation
de chantier» pour un déploiement rapide de ces
pistes cyclables. Ainsi, des équipements de travaux
de voirie sont préconisés a l'instar de la balise de
guidage jaune K5D ou du séparateur modulaire de
voie lestable K16. Dans les situations ou le trafic
seraitimportant et/ou rapide, un séparateur de voie en
béton est conseillé.

148

Ces recommandations semblent avoir largement
été suivies par les collectivités, comme a Paris ou les
services techniques de la ville ont réussi la prouesse
de déployer plus de 100km de nouvelles pistes
cyclables en un temps record. Malgré tout, il s"avére
que cette situation que l'on pensait provisoire s’est
inscrite dans la durée. Aujourd’hui en 2022, soit deux
ans aprés le début de la crise du COVID, ces pistes
cyclables dites «temporaires» lors de leur création
sont toujours présentes. Cependant, elles ont permis
d’inscrire durablement l'usage du vélo en ville. Plus
que des voies temporaires, elles sont en réalité la
préfiguration des aménagements définitifs que la ville
devrait mettre en place.

Dans ces circonstances et compte tenu de la
durée nécessaire pour le déploiement définitif de
ces nouvelles voies cyclables, on peut Iégitimement
se poser la question du besoin d’équipements spéci-
fiques a la ville (couleurs, matériaux, durabilité) autres
que les équipements de signalisation de chantier.
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La ville consommée, comment gérer les déchets?
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LA BARRIERE VAUBAN

UNE ICONE ET UN ELEMENT IDENTITAIRE
DU PROVISOIRE A PARIS

Une barriére de police, barricade, barriére
de contrdle de foule, barriere mobile, dite aussi
barriére «Vauban>» ou «ganivelle » en France et
barriére « Nadar» en Belgique, est un obstacle mobile
en acier galvanisé utilisé notamment en France pour
mettre rapidement en place un périmétre de non-
circulation piétonne pour la canalisation des foules
dans la prévention de divers débordements. Utilisées
lors de grands événements sportifs et culturels, elles
sont une icéne des équipements provisoires de Paris.

Préalablement, les périmetres de sécurité étaient
traditionnellement définis par des barriéres en bois.
Les premiers modéles possédaient un désavantage
de taille. Fixées avec des clous, des vis et des bou-
lons, ces barriéres étaient particulierement difficiles
a installer et incroyablement lourdes. Plus tard, des
barriéres en bois plus légéres furent mises en cir-
culation. Peine perdue. Trop peu résistantes, elles
ne résistaient pas longtemps aux assauts de la foule.
Le succés de la barriére Vauban est aussi celui du mé-
tal. Plus légére, solide et pratique que ses ancétres.
Cinéaste et ingénieur, Boris Peskine s’est intéressé
au mobilier urbain, notamment au secteur des écha-
faudages, et a mis au point la barriéere métallique

’ - S oy T

mobile pour canaliser les déplacements de personnes
dans les rues. Cette barriére est désormais le plus
utilisé en France et est devenue icéne de Paris.
Appelées «barriéres Vauban», elles tirent leur nom
de l'ingénieur Sébastien Le Prestre de Vauban, res-
ponsable au xvi® siécle d’un vaste réseau de fortifica-
tion du territoire francais.

DESCRIPTION:

La barriére Vauban, barriére métallique. D'une hauteur constante de 1,10 m,
elle se décline en deux versions : la version en 2 m avec 14 barreaux, et la
version en 2,560 m avec 18 barreaux. Ces barreaux sont des tubes en acier
galvanisé. L'espacement entre les barreaux répond a des normes strictes,
tout comme la forme des pieds pensée pour faciliter le stockage et assurer
la stabilité du dispositif.

QUELLE ESTHETIQUE POUR LA VILLE EN TRANSFORMATION ?

Barriere dite «Vauban»




GESTION DE L'AFFLUENCE SECURITE ANTI-BELIER
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Dispositif anti-véhicule-bélier lors d’un événement a Paris,

Barriere Vauban habillée & l'occasion du Tournoi Rolland-Garros Bloc béton anti-véhicule-bélier, Paris Expo Porte de Versailles, Paris 15¢. Bloc béton peint aux couleurs du PSG, proche du Parc des Princes, Paris 16°

Des solutions hétérogénes, parfois anxiogenes.
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Mobilier urbain anti-intrusion, développé lors de I'appel a projet FAIRE du Pavillon de I'Arsenal, design Quentin Vaulot

Mobilier urbain anti-intrusion, développé lors de I'appel a projet FAIRE du Pavillon
de I'Arsenal, design Gaélle Gabillet et Stéphane Villard

Blocs anti-intrusion, Génes, Italie

QUELLE ESTHETIQUE POUR LA VILLE EN TRANSFORMATION ?

LA SECURITE A BESOIN

Les objets urbains embellissent nos villes et offrent des
fonctions symboliques et opérationnelles a nos vies:
mobilité, éclairage, propreté, communication et signalétique
directionnelle... L'époque ajoute a cet ensemble la nécessité
de protéger les citoyens contre des attaques terroristes.
Pour répondre a l'obligation de rendre nos villes plus slres,
il faudra inventer de nouveaux objets, de nouvelles formes
de dispositifs de sécurité préventive ou passive.

SECURITE PUBLIQUE

La sécurité publique s’applique a tous les aspects
de la protection de la vie et des biens. Elle s’intéresse
aux dangers objectifs et a la prévention de la crimina-
lité. Mais la sécurité, c’est aussi un ensemble subjectif
de perceptions et d’expériences de la vie quotidienne
qui participent aux sentiments d’insécurité, comme
un mauvais éclairage, des dégradations, des attrou-
pements de personnes, etc.

La majorité des actions de sécurité et de préven-
tion sont assurées par les forces de l'ordre. Mais une
bonne conception des villes peut aussi y contribuer.
Les urbanistes ont intégré les questions de sécurité,
notamment les facteurs criminogénes, dans le milieu
des années 1990, a l'exemple du livre «Safe Cities:
Guidelines for Planning, Design, and Management>» de
Gerda R. Wekerle et Carolyn Whitzman (1994).

DES BARRIERES AUX BLOCS DE BETON

La sécurité est souvent traitée par des moyens
opérationnels assez bruts dont certains sont devenus
des icbnes, comme la célébre barriére Vauban.

Ainsi, apres les barriéres Vauban, nous assistons
a I'apparition de blocs en béton, issus de la culture
des travaux publics pour protéger les piétons, ou de
nouvelles formes comme BlocStop pour éviter les
intrusions automobiles. Israél propose des réponses
efficaces basées sur des expériences de prévention,
d’anticipation et de protection sophistique plutét de

SITUATIONS EXCEPTIONNELLES

culture militaire. Les réponses en Europe sont variées,
I'ltalie condamne le trafic avec des réponses respec-
tant le patrimoine ou avec le panettone d’Enzo Mari.

Ces aménagements proposent des réponses fonc-
tionnelles, mais elles ne sont que partielles.

Le design n’a clairement pas assez embrassé les
domaines de la sécurité dans tous ses aspects.
Ce sujet nous oblige a proposer, inventer et créer
de nouvelles situations, de nouveaux objets, de nou-
velles formes de dispositifs de sécurité préventive et
passive. Nos villes méritent des réponses holistiques,
symboliques, concertées et de nouveaux dispositifs
efficaces, non anxiogénes, et surtout multi-usages qui
intégrent prévention et protection dés la conception,
mais également embellissent ou végétalisent les villes.

Ces interrogations ont émergé lors des rencontres
préparatoires publiques de l'appel a projets Faire
2018 du Pavillon de I'Arsenal et de la Ville de Paris.
Le tourisme et la préparation des Jeux olympiques
nous obligent a nous saisir de ce sujet comme un
élément récurrent des aménagements temporaire et
permanent de nos cités.



LA VILLE SAISONNIERE
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Piétonisation du quartier Le-Plateau-Mont-Royal a Montréal, Canada. Design Castor et Pollux, réalisation par Collectik KOPO.

Quartier piétonisé a Montréal
durant I'été 2020.
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Mise en place d’une rue piétonne lors des périodes estivales
a Villeurbanne, avenue Henri-Barbusse.
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Comment
accompagner la
fréquentation
des sites ¢

Parc des Buttes-Chaumont, Paris 19°.
167




HYPERFREQUENTATION

AILLEURS A PARIS

all & E P
Urinoir, quai de la Loire, Paris X9e, mai 2021 Toilettes amovibles pour femmes

Equiper la ville pour gérer
les affluences temporaires.

i b 5
, T o -
Salles de bains et toilettes mobiles pour promouvoir I'accés & I'hygiéne pour les sans-abris & San-Francisco, Etats-Unis Urinoir, quai de Valmy, Paris 10¢, avril 2021
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HYPERFREQUENTATION

AILLEURS A PARIS

Be part of the solution.
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Suppression des corbeilles & titre expérimental dans le métro de New York, Etats-Unis

"i.\"u
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River'Tri, déchéterie fluviale & Lyon Poubelles de tri, parc de la \/\Hette, Paris 19¢ Bacs a dechets parc des Buttes-Chaumont, Paris 19
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LE MARCHE PARISIEN

UN MODELE DE GESTION DE L'AFFLUENCE ET
DES TEMPORALITES

L.

Marché, boulevard Richard-Lenoir, Paris 6

Le marché parisien est un
service, une situation, et une
occupation temporaire de
I'espace public symbolisant la
notion de temporalité et de
service urbain fonctionnel.

Systéme de fixation au sol temporaire du mobilier, Saint-Etienne.

QUELLE ESTHETIQUE POUR LA VILLE EN TRANSFORMATION ?

Daysmenil, Paris 12°.
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FORMES URBAINES

LES FONCTIONS
NE FONT PAS L'USAGE

L'utilité, la fonction et le colt final ont tendance
a primer dans le monde de la voirie et des objets
urbains, au détriment de l'esthétique et de la forme,
pourtant essentielles a 'adhésion in fine de |'usager,
du citadin ou du client.

La ville, en train de se faire, d'expérimenter est
souvent issue de l'esthétique des Ponts et Chaussée.
Pourtant, «cela fonctionne» n’équivaut pas a «cela
sert». Ce qui sert ne s’inscrit pas forcément dans
I'ensemble complexe d’une ville. On le voit, la concep-
tion urbaine reléeve d’une interdépendance variée
dont seule l'intentionnalité du projet peut garantir
une amorce de cohérence. Pourtant, dés le moment
ou l'on évoque le provisoire, I'esthétique et la fonc-
tionnalité, des objets concus pour les travaux de voirie
s’'imposent de maniére brutale mais efficace.

ILN'Y A PAS D'USAGES
SANS FORMES

Mais les formes ne sont pas les seules a entrer en
ligne de compte dans la construction des villes.

Depuis quelques années, un mouvement général lié
a l'individualisation, aux revendications idéologiques,
au marketing, et accéléré par le numérique a valorisé
comme objectif la notion d’usage dans la conception
des productions humaines. L'usage vaut mieux que la
possession, je ne sers et respecte que mon propre in-
térét. L'usager devient I'expert de ce qu’il souhaite. La
mobilité a pris le pas sur le vélo, le jardinage citoyen
sur I'esthétique cohérente des villes.

L'usage est un objectif complexe a atteindre. On
a alors, pour servir cette vision, déléguée au cita-
din la conception, I'expérimentation urbaine ou des
fragments de l'espace public. Cette tendance inter-
fére sur les temporalités, les qualités de I'espace pu-
blic, de durabilité et de discrétion. Ces phénoménes
issus du mouvement de désintermédiation facilité par
le numérique se manifestent entre autres dans les
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GBA posés sur la place de la République, Paris 10°, mars 2021

espaces publics. Un ensemble de nouveaux interve-
nants, de lobbys et d’associations ont défendu leurs
idéaux, bonnes intentions a I'exception peut-étre
de l'urbanité, I'ensemble. Le procédé de conception
écrase l'objectif final. Les pieds d’arbres n‘ont clai-
rement pas donné les résultats escomptés, pour la
majorité d'entre eux. On peut imposer des régles aux
commercants que I'on ne peut exiger des particuliers.

Il faut cependant se rappeler que l'on ne peut
faire sans les gens. Ce qui est possible pour un
artefact technique et appliqué en conception d’objet
ou de logiciel est-il possible pour une ville? Les
options binaires des modeéles d’innovation de
la cathédrale et du bazar, sont-ils applicables & une
ville 2 Cela dépend en partie du contexte, de I'histoire,
de la culture et des spécificités des quartiers. Berlin,
New York ne sont pas Paris et la périphérie n‘est pas

QUELLE ESTHETIQUE POUR LA VILLE EN TRANSFORMATION?

le centre. Loin d’étre un empéchement ou une limite,
on mesure le caractére nécessairement situé de ces
expérimentations de phénoménes, de dispositifs ur-
bains.

Doit-on innover par l'expérimentation avec les
gens ou bien tenter de créer pour le plus grand
nombre dans un contexte social large et un milieu
qui nous dépasse? Comment faire de ces slogans
des concepts qui fonctionnent ¢ Et surtout qui nous
proposent des formes sensées et cohérentes avec
le lieu dans lequel ils sont accueillis. On mesure le défi
auquel il faut faire face.

Pour accompagner le changement, le provisoire
dans une transition réussie en intégrant toutes les
composantes et les formes qui font identité, il faut
en faire un objet de projet, un dessein, identifier et

SITUATIONS EXCEPTIONNELLES

signaliser la nature de ces bouleversements (travaux,
projets, événements, usages émergents, etc.) et les
intégrer dans les dynamiques des projets munici-
paux... Comment on le fait devient tout aussi impor-
tant que ce que l'on fait dans une ville comme Paris.
Il s’agit, lors de construire, de réussir la coalition du
nouveau et de I'ancien, du durable et de I'éphémere,
du commun et de Iindividu, des usages souhaités et
des usages spontanés dans un ensemble situé et iden-
tifié avec des régles, moteur de la cohabitation et de
I'harmonie de Paris. Celles-ci nous permettront de
tenter, de tester, de participer, de vivre dans un cadre
évolutif, de comprendre et identifier ce qui se passe
et pendant combien de temps.
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EXPERIMENTATIONS
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Installation d"une expérimentation, place de la Nation a Paris.

Dans les expérimentations urbaines, les approches
centrées sur l'utilisateur ont remplacé les enquétes
d’utilité publique. Depuis quelques années, un
foisonnement de méthodes dites citoyennes ont
tenté de trouver une solution pour aplatir les
chaines de décisions, imaginer la ville par le bas. On
trouve des récits, des fictions, des conférences, des
ateliers participatifs, des psychanalyses urbaines, des
preuves de concepts, et des prototypes. Cependant,
les intentions y valent souvent plus que les résultats,
a l'exemple de certaines expérimentations urbaines
récentes qui se sont révélées peu esthétiques, mais
également peu concluantes en termes d’usages.

L'innovation d’usage a rapproché le design des
sciences politiques, des sciences sociales, mais
I’a paradoxalement éloigné de I'art, du design, des
fonctionnalités, des enjeux invisibles, de Iinven-
tion des choses et de l'urbanisme, mais surtout
des contraintes et de l'inspiration provoqués par le
«faire>. Ainsi, ce «design des usages>» est moins un
représentant du design que de ses bonnes intentions.
Il 'y aurait un design formel qui est souvent oppo-
sé au design d’usage, I'un étant considéré comme

futile, 'autre comme utile. C’est une erreur qui ne
pardonne pas dans l'espace urbain qui n'est pas un
milieu comme les autres ! Tous les dispositifs perma-
nents, ou provisoires, qui parcourent les villes, sont
régis par des besoins opérationnels dont les principes
oscillent entre logistique et organisation. La voirie, la
propreté sont régies par des spécialistes de l'effica-
cité. Les formes sont également importantes. Un
objet se résume-t-il & un usage ¢ Peut-on ne pas avoir
de forme ¢

Un objet urbain est-il différent d’un objet présent
dans un magasin, dans un espace privé, ou méme
d’un service?

Comment alors intégrer le nécessaire retrait
formel, I'effacement au service du commun et de
I'ensemble des objets urbains ¢ L'obsession de I'usage
pose la conséquence du projet en objectif sans
convoquer les questions de cohérence, de contexte
et d’"harmonie de I'ensemble.

Idéalement il faut le rapprochement de ces
deux approches, I'usage des choses et la pertinence
de leurs formes, guidées par des intentions, des
fonctions.

QUELLE ESTHETIQUE POUR LA VILLE EN TRANSFORMATION?

Bancs, place de la Nation & Paris

Peut-on exonérer les intervenants urbains et les
designers de l'essence de leur discipline: la synthése
formelle d’un dessein, entre rationalité et sensibilité,
par le dessin au service du commun.

Nous pouvons alors comprendre comment nous
sommes arrivés a ce chaos lié aux travaux. Obsédés
par nos réflexions et nos intentions, nous n"avons pas
vu dans la complexité du jeu urbain la puissance de
la nature symbolique et visuelle des travaux. Ceux-ci
ne sont pas une externalité aux manieres de faire la
ville, un moment que l'on ignore, que I'on ne voit pas
malgré sa sur-visibilité. Il faut désormais les traiter
comme un objet et un sujet de la transition.

Cette période est intéressante parce quelle a
permis de définir, entre désirs, croyances et construc-
tion de la ville, des limites, des possibles, des préfi-
gurations, des expérimentations mais également les
facons dont le réel nous rattrape toujours. Cela nous
permet de progresser, ou pour le moins de ne pas
oublier ce que nous savions déja.

EXPERIMENTATIONS
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RE-AFFECTATION
DU STATIONNEMENT

1me structure d ol, rue Saint-Dominique, Paris 7¢, mai 2021

. ,':7'.~', r'umﬁ:&l‘-

-E
3
e

e temporaire de qualité en bois, rue des Boulets, Paris 115, mars 2021 Expérimentation square Louis-Majorelle, Paris 115, mars 2022
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RESILIENCE CLIMATIQUE

Expérimentation d'un revétement de sol infrarouge pour abaisser la température du bitume, ville de Paris.

Ces expérimentations démontrent la capacité de la ville
a déployer des dispositifs temporaires sans équipements
ni référence au monde des travaux.

Utilisation du réseau d’eau non potable de la ville de Paris pour arroser la chaussée afin d’abaisser la température des rues
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OMBRIERE

AILLEURS A PARIS

Patchwork en crochet pour amener de 'ombre créé par une association a Alhaurin de la Torre, & Malaga

Ombrelle de rue, Bercy Village, Paris 12, avril 2022
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SIGNALETIQUE SANITAIRE

AILLEURS A PARIS

Signalétique visant a faire cter les normes sanitaire € oyaume-Uni Signalétique a de distanciation des personnes a I'abord des établissements scolaires a Paris, ¢ 1 Studio 5.5.

au sol afin de respecter les distances sanitaires a Hanoi, Vietnam. Marquage ville de Paris,
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au sol sportif, quai Henri-Pourchasse, Ivry-sur-Seine (94), septembre 2021.
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Marquage au sol sportif, lvry-sur-Seine, quai Henri Pourchasse (94),

septembre 2021.

QUELLE ESTHETIQUE POUR LA VILLE EN TRANSFORMATION?

Square Maurice-Gardette, Paris 6°

Les préfigurations ou les expérimentations urbaines dans une
ville comme Paris méritent les mémes cycles d’interventions.
On peut les nommer tactiques, expérimentales, préparation,
préfiguration et interactions sont désormais des parties
intégrantes des chantiers et des projets.
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REGLEMENTS ET GUIDES

DES RUES DYNAMIQUES
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NELLE DE L'ESPACE PUBLIC

A L'INTERNATIONAL

Pedestrian Clear Zone . Outdoor Dining Area

Typologies design guide, Salt Lake City, Etats-Unis.
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REGLEMENTS ET GUIDES
D 'OCCUPATION EXCEPTION-
NELLE DE L'ESPACE PUBLIC

A PARIS

PARIS
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pendant i cris sanie vaable

Iosutou 30 i, qvedeis ot

vttt 2037

fivose s,

Lesconaons texpication
Camnaster

s propagstion o s Covis 19

Hadew des
It
ey

Les
nouveautés

1

e nouvelesterrasses
estivales davi 3 ctobre
surles wrotoir,

1os torreploin, s pacettos,

2

Toutes s terrasses,

Fobjet dune autorisation

Quelles sont
les terrasses
concernées
sur stati

piétonnisées

1es places de stationnement

u maire dsrrondissement

4

Los terrasses estivales
auront désormais un cadre
esthétiaue  respecter

Lo ntatsions nercites

Que se passe
t-il en cas de
non respect
de ces régles ?

[E——
Jordrirmics
Utiliser

Dans Ma Rue
pour faire un

signalement
de terrasse

Guide du reglement des terrasses et étalages de la mairie de Paris.

Réglement des étalages et des terrasses (RET) au bulletin officiel de la mairie de Paris.

Réglement d'occupation provisoire de I'espace public a Paris. Document créé pour décrypter le réglement.
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DESIGNER LE
TRANSITOIRE







IDENTIFIER ET CREER DES

PROTOCOLE DU TRANSITOIRE ;
OBJETS SPECIFIQUES

GUIDE POUR PARIS

£ 1 Equiper les pistes Equiper
1er protocole y : cyclables temporaires les événements
du transitoire y
.l'-r. 4 + - P | 5

PROTOCOLE DU
TRANSITOIRE

Le protocole du transitoire est fait pour organiser,
protéger les modes de gestion de la permanence,
I'impermanence, et la récurrence des aménagements
temporaires dans des regles partagées par tous. I
définit dans un systéme des couleurs, des matiéres
la qualité des matériaux et des objets. Ce protocole
servira a permettre l'innovation d’usage et d’amé-
nagement dans un esprit continu et cohérent avec
la ville, d’oser des préfigurations dans une esthétique
urbaine admissible. Un systéme d’objet qui devient un
outil d’aménagement. La ville de Paris pourrait exiger
lors des appels d'offres des équipements spécifiques
pour améliorer la qualité, le dessein, la cohérence, les
fonctions, les usages, I'esthétique et le bilan carbone
des objets du temporaire. Le protocole du transitoire
est un guide pour Paris, didactique pour tous les pu-
blics afin d’encadrer les situations provisoires a Paris.

Transformer les reglements
en objets visuels et
didactiques.

- Provisoires

- Expérimentales

- Exceptionnelles

- Référentiel des typologies d’objets utilisés
- Référentiel couleurs

- Référentiel matiéres

- Référentiel graphique
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DESIGNER LE TRANSITOIRE

Equiper
les chantiers
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LA CHRONOLOGIE DES TRAVAUX
DE VOIRIE TEMPORAIRES
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URGENCE (A EVITER)

Matériel: Balise jaune K5D, marquage au sol provisoire

Nous savons désormais qu’il faut sortir le balisage des pistes cyclables
de l'esthétique des travaux.

PROVISOIRE / PREFIGURATION

Matériel: GBA spécifique aménagement, marquage de couleur aux
carrefours et balise spécifique couleur de Paris

TRANSITOIRE / EVOLUTIF

Matériel: Galinette et plots béton mobiles, marquage temporaire

— * raiIm ﬁﬂ”“w

||||H.
AMENAGEMENT DEFINITIF

Matériel: Galinette granite et bitume, marquage définitif
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CYCLE DE VIE, RECYCLABILITE
ET BILAN CARBONE

Face a la systématisation de I'emploi de glissiéres en béton
a Paris, notamment pour la signalisation des pistes cyclables
temporaires, il est bon de rappeler quelques chiffres.

Pour leur fabrication, nous pouvons estimer une empreinte
carbone de 176,7 kg eq. CO, pour un bloc béton, contre

15,6 kg eq. CO, pour son équivalent en plastique dans les
deux cas sans le transport'.

De nos observations sur le terrain, nous remarquons souvent
une usure prononcée de nombreux blocs béton, alors que
leurs équivalents en plastique semblent mieux résister aux
chocs en milieu urbain. Le béton est un matériau qui n‘est
pas recyclable, a I'inverse du polypropyléne utilisé pour les
séparateurs de voies en plastique.

Un bloc béton double d’un métre de long pése 465 kg quand
son équivalent en plastique lestable a I'eau ou au sable ne
pese que 8kg a vide?. Avec une différence de poids de plus
de 450kg, I'impact environnemental du transport de ces
équipements, amenés a étre déplacés régulierement, est
largement en défaveur du béton.

Dans son usage originel, la glissiere béton est recommandée
sur les axes routiers a grande vitesse et fort trafic
(typiquement les autoroutes). Dans une agglomération

ou la vitesse maximale est descendue a 30 km/h, la
pertinence des équipements lourds en béton se pose.

Leur privilégier des équivalents légers lestables devrait

étre une recommandation afin de réduire I'empreinte
carbone des dispositifs temporaires.

NOTES
Poids DBA 1m / 465 kg - Béton armé = 0,38 kg eq. CO,
1DBA = 176,7kg eq. CO,
Poids séparateur de voie PP 1,1m / 8 kg (lestable 150 kg eau ou sable,
25 séparateurs / palette)
1: Idemat (Université de Delft). PP =195 kg eq. CO2 (source : Idemat (Université de Delft)
2: https://www.caupamat.fr 1 séparateur PP = 15,6 kg eq. CO,
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GLISSIERE EN
BETON ARME

Poids:
465kg

Empreinte carbone
de la production:

176,7 kg eq. CO,

GLISSIERE EN
PLASTIQUE

Poids a vide:
8 kg

Poids lesté au sable ou a l'eau:

env. 108 kg

Empreinte carbone
de la production:

15,6 kg eq. CO,
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RERERENTIEL DES COULEURS

Vo7 Iz TUE
striels. Ces dix-neuf immeub
portaient des logements, des
hines en sous-sol. Dans des atel
ouvriers pouvaient utiliser 'éne
nsemble de la collectivité par le
aipeur. Construites par les fonde

A= = f -

Créer une gamme de couleurs en cohérence avec
les tonalités et I'identité parisiennes.

_E " Arr! ""'--.,,I

AVENUE

DES
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EQUIPER LES CHANTIERS

couleur «gris chaud » Modules en plastique pour
alignement, badgés aux
couleurs de la ville.

5

Protection d’angle Pied en matiere recylcée
avec réflecteur jaune et blanc.
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PROTEGER LES ARBRES

Réutilisation des gaines
d’enterrement des cables,
mais adaptées aux couleurs
de laville.

Utilisation des barriéres de Tm. Systéme de protection en plastique sanglé.
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EQUIPER LES PISTES
CYCLABLES TEMPORAIRES

BLOC BETON SEPARATEUR DE VOIES
POUR LA CREATION DE PISTES
CYCLABLES TEMPORAIRES

Design spécifique pour la ville de Paris en béton gris
chaud. Joues en plastique brun pour la protection
des cyclistes et pour limiter I'usure du béton sur

les arétes. Des perforations permettent d’alléger la
masse du module et de réduire 'empreinte carbone
lors du transport.

2416

QUELLE ESTHETIQUE POUR LA VILLE EN TRANSFORMATION ?

DESIGNER LE TRANSITOIRE 217



BALISER LES PISTES
CYCLABLES TEMPORAIRES

Section

Virage

Intersection
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CREER DES PISTES PIETONNES
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Alignement massif de balises K5D jaunes déployées en décembre 2020 par la mairie de Paris pour interdire le stationnement, rue de Poitou, Paris 3¢
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INFORMER ET COMMUNIQUER
SUR LES EXPERIMENTATIONS

VILLE DE

PARIS

La Ville de Paris expérimente

2 Du Ter avril 2022 au ler avril 2023, soit une
JUSQUE QUAND? duréedelan.

PAR QUI? Initiative proposée par Lorem ipsum dolor sit L e e -
amet, consectetuer adipiscing elit, sed diam g . =
nonummy nibh euismod tincidunt ut laoreet
dolore magna aliquam erat volutpat. Ut wisi
enimad.

LE PROJET Lorem ipsum dolor sit amet, consectetuer
adipiscing elit, sed diam nonummy nibh euis-
mod tincidunt ut lacreet dolore magna ali-
quam erat volutpat. Ut wisi enim ad ..

Lorem ipsum dolor sit amet, consectetuer
adipiscing elit, sed diam nonummy nibh euis-
mod tincidunt ut laoreet dolore magna ali-
quam erat volutpat. Ut wisi enim ad

Lorem ipsum dolor sit amet, consectetuer e
adipiscing elit, sed diam nonummy nibh euis- x - ]
mod tincidunt ut laoreet dolore magna ali- E o

quam erat volutpat. Ut wisi enim ad .

Lorem ipsum dolor sit amet, consectetuer
adipiscing elit, sed diam nonummy nibh euis-
mod tincidunt ut lacreet dolore magna ali-
quam erat volutpat. Ut wisi enim ad

Proposition d’affiche inspirée des fiches de chantier.

VILLE ETE/HIVER, AMENAGEMENT
ESTIVAL DES PARCS

Container aménagé et ombriéres basées
sur le systéme «Paris».
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EQUIPER LES EVENEMENTS
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RéAFFECTATlON Rack a vélos mobile
DU STATIONNEMENT
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GERER L'AFFLUENCE




Donner aux
équipements
temporaires
et mobiles

la qualité du
mobilier urbain.
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Pour vivre, la ville est en perpétuelle
évolution et transformation. Aujourd’hui
plus encore avec I'évolution des modes
de vies, des pratiques urbaines et des
mobilités, mais aussi avec les nouveaux
défis liés aux enjeux climatiques, plus
que jamais la cité doit s’adapter.

Le temps de lI'entre-deux s’'impose
alors de facon plus fréquente, plus
visible, mais aussi plus contraignante
et moins compréhensible pour celles
et ceux qui I'habitent ou la visitent.

A I'heure ou Paris s’appréte a accueillir
le monde comment donner un sens et
une esthétique au transitoire 2 Quelles
différences entre aménagement
temporaire et provisoire, entre
préfiguration et expérimentation@
Comment alors dessiner I'esthétique
de chacun de ces temps en fonction
des besoins spécifiques qu’ils
induisent?¢ Quels outils pour anticiper
et passer du désordre a I’'harmonie, de
Iinitiative individuelle sauvage et
spontanée au vocabulaire commun?

C’est tout I'enjeu de cette étude

menée sous la direction de Jean-Louis
Frechin, Nodesign.net, qui dresse pour
la premiére fois un constat international
du design de la ville en transformation,
propose une analyse et des pistes
d’amélioration pour accompagner la
ville en train de se faire et passer d’un
temps subi a celui de I'adhésion.

Prix: 30 euros
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